Вникаем в принцип работы.
Принцип работы моргания стопака  именно в момент торможения основан на работе чипа G-сенсора осевых перегрузок. Сенсор умеет выдавать данные об перегрузке, и если эта перегрузка станет выше порога, то стопак начинает моргать. Рассмотрим принцип работы. На картинке ниже представлены четыре рисунка:
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 Схематичный принцип работы датчика (рис.1).Можно представить, что в черном прямоугольнике натянуты две резинки (красные линии) а в центре висит шарик (синего цвета).  Если представить, что автомобиль  (рис.2)  двигается по направлению, указанном стрелкой (рис.4), то при  нажатии на газульку, во время ускорения шарик будет смещаться вниз, а при торможении шарик будет смещаться вверх. Чем сильнее торможение, тем сильнее шарик будет смещаться вверх относительно центра.  При этом стоит понимать, что датчик сенсора чувствует только ускорение автомобиля и торможение.  Если автомобиль набрал скорость и едет ровно с одинаковой скоростью, то синий шарик будет недвижим в середине, так же, как когда автомобиль стоит на месте.  Если уж совсем банально подойти к  описанию датчика ускорения, то понаблюдайте, как откланяется голова пассажира, когда вы давите на газ или тормозите.
Монтаж.
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G-сенсор требует правильной ориентации корпуса моргающего 
стопака относительно кузова автомобиля, его движения. 
Схема правильного расположения есть на самой печатной плате:
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Клемник может смотреть при этом как и вниз, 
так и вверх, как и влево так и вправо, 
как на картинке справа, его можно вращать при установке:
Очень важно прочно зафиксировать положение стопака к кузову
 автомобиля. Во время движения вибрации стопака относительно
 кузова могут привести к ошибкам срабатывания.
Выставление нулевого положения.
Для нормальной работы необходимо выставить нулевое положение. Для этого нужно  расположить как на рисунке моргающий стопак относительно корпуса автомобиля, и подав питание наблюдать за светодиодом ZERO на плате.  Отклоняя плату круговым движением в одну сторону и в другую, как показано штрих-линией:
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  Светодиод ZERO в нулевом положении должен гореть. Малейшее тряска  приводит к мерцанию светодиода, это нормально, ибо чувствительность отображения очень высока. Короче говоря стопак должен быть расположен так, что в закрепленном состоянии, в горизонтальном положении автомобиля светодиод ZERO горел.
Настройка порога срабатывания
На плате есть кнопка —  если подать питание , а потом нажать на кнопку и удерживать ее, то  последуют вспышки красного светодиода. Красный второй светодиод на плате подключен параллельно подключаемому стопаку. Поэтому можно смотреть на стопак или на красный светодиод на плате. Количество вспышек соответствует выбранному уровню чувствительности. 
	№
	G
	описание порога

	0
	моргает 
	Моргает постоянно, светодиод ZERO  при этом негорит

	1
	0.0g
	Сложно установить равновесие – моргает почти всегда

	2
	0.062g
	

	3
	0.125g*
	Легкое торможение

	4
	0,187g
	

	5
	0.25g
	

	6
	0,31g
	Сильное торможение, ближе к пределу тапки в пол

	7
	0.375g
	

	8
	0,437g
	

	9
	0.5g
	Спорткар, перегрузка в половину своего веса

	>10
	моргает 
	Моргает постоянно, светодиод ZERO  при этом негорит


* - настройка по умолчанию.

Время моргания при срабатывании ограничено десятью секундами! 
После необходимого количества вспышек кнопка отжимается и настройки сохраняются.
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Настройка частоты вспышек

До подачи питания в схему нажимаем и удерживаем кнопку. Через пару секунд последуют вспышки светодиода ZERO. После необходимой вспышки отжимаем кнопку. Каждая вспышка добавляет по 0.02 секунды в периоде вспышек. Максимум можно настроить до 20 вспышек, это от нескольких десятков раз в секунду, до нескольких раз в секунду.
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Настройка режима работы

Есть два режима работы:

1. При подачи напряжения на выходе сразу появляется  плюс. При срабатывании начинаются моргания.

2. При подачи напряжения на выходе ноль вольт. При срабатывании начинаются моргания.
Для смены режима работы нужно до подачи питания нажать и удерживать кнопку. Начинаются моргания светодиода ZERO. После 20 морганий загорается красный светодиод - кнопку можно отжимать, режим работы сменен.

Варианты подключений:
Режим работы моргающего стопака.
При нажатии на тормоз стоп сигнал начинает моргать, если превышен порог замедления, после окончания перегрузки постоянно горит, как обычный стопак.
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Описание: 

Ищем плюсовой провод идущий к центральному стоп сигналу. Находим подходящее место, чтоб закрепить плату вблизи провода стопака. Перерезаем плюсовой провод идущий на стопак, в разрыв подключаем клемму моргающего стопака. Конец перерезанного провода из салона подключаем ко входу IN. Второй конец идущий на лампу стопака подключаем к выходу OUT. Подключаем массу к контакту клеммы GND
Режим работы моргающей противотуманки.

При нажатии на тормоз машина замедляется, если превышен порог замедления, то начинает моргать противотуманка. После торможения противотуманка тухнет.
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Описание:

Ищем провод на заднюю противотуманку. Подключаем к ней клемму OUT. На клемму IN подаем плюс от замка зажигания, плюс должен появляться когда двигатель работает или в положении ключа в замке «зажигание» Плюс должен быть достатоно сильным, чтоб выдержать лампу противотуманки. (мощность нагрузки должна быть не более 35-40 Ватт!) Подключаем массу к контакту клеммы GND.
Принципиальная схема:
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Печатная плата:

Напряжение питания:                                     10 – 20 Вольт
Ток потребления без нагрузки:                     ~4mA
Допустимый ток нагрузки:                             до 3 Ампер  при -40°C to +35°C  
Количество опросов датчика раз в сек.:    100   

Максимальная перегрузка                            0.5G
                  Диапазон рабочих температур                    -40°C to +85°C  

                 Сайт разработчика и тех. поддержка:        http://www.drive2.ru/users/camokat-betepaha/

Кратко

Как настроить:

	Чувствительность 

срабатывания 

торможения
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	Подали питание (нажали на тормоз) потом нажали кнопку и удерживаем. Чем больше маргуль, (моргает красный светодиод на плате и сам стопак) тем  сильнее давить на тормоз, чтоб стопак заморгал. При отжатии кнопки настройки сохраняются

	Частота 

моргания 

стопака
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	Сначала нажали кнопку и удерживаем ее. Затем подали питание (нажали на тормоз) .Чем больше моргает светодиод "ZERO" на плате, тем ниже частота. От 0 до 20 морганий максимум. При отжатии кнопки настройки сохраняются

	Смена 

режима 

работы
	
	Сначала нажали кнопку и удерживаем ее. Затем подали питание (нажали на тормоз). Ждем пока проморгает больше двадцати раз. На 21 раз загорится красный светодиод (и стопак) , можно отжимать кнопку - настройка сохранится.

	Постоянно 

часто

 моргает
	

	Подали питание (нажали на тормоз) потом нажали кнопку и удерживаем меньше одной секунды. После отжатия настройка сохранится. Светодиод "ZERO" при этом  не горит при нулевом положении угла. Через 10 секунд моргания откючаются.



